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SEJA UM MANTENEDOR DO
FGV TRANSPORTES

A FGV é uma entidade de utilidade publica e sem fins
lucrativos. Dessa forma, o FGV Transportes busca o
suporte de mantenedores corporativos que tenham
interesse em contribuir com o desenvolvimento de
estudos e pesquisa em transportes, logistica e mobilidade
urbana, para ajudar na formulacdo de politicas publicas

e no desenvolvimento socioeconémico e ambiental
sustentavel do pais. O mantenedor do FGV Transportes
ajuda a garantir o funcionamento de um centro de
estudos de exceléncia, influenciador de politicas publicas,
disseminador de conhecimento e formador de opinido,

a partir da disponibilizacdo de recursos, financeiros ou
nao. Os mantenedores do FGV Transportes usufruem das
vantagens diretas e indiretas de relacionar sua marca

ao mais importante e respeitavel centro de geracdo de
pensamento estratégico do Brasil, sob a chancela da FGV.

https://transportes.fgv.br/seja-um-mantenedor
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ENQUETES / PESQUISAS

INDICE DA QUALIDADE
DA MOBILIDADE URBANA
IGMU

Praticamente todos os aspectos
da qualidade de vida nas grandes
cidades sofrem interferéncia da
mobilidade urbana, pois interfere
direta ou indiretamente nos
individuos pela acessibilidade,
seguranca, saude, uso do solo e,
ainda mais, pelo viés econdmico.

Pela sua importancia estratégica para a
cidade, é necessario gerir a mobilidade
urbana por meios adequados, que
representem a visdo da sociedade local
e que possam indicar op¢des para o
processo decisoério dos érgdos publicos,
principalmente.

Como citou William Edwards Demin: “N&o
se gerencia o que ndo se mede, ndo se
mede o0 que nao se define, ndo se define o
gue ndo se entende, e ndo ha sucesso no
gue ndo se gerencia”.

Dessa forma, para a gestdo da mobilidade
faz-se necessaria a existéncia de controles
gue sirvam para refletir a opinido dos
usuarios do sistema, definindo padrdes
de qualidade para efeito de planejamento
e projeto. Por isso, a FGV Transporte
desenvolveu o indice da Qualidade da
Mobilidade Urbana (IQMU), usando como
alicerce a Inteligéncia Artificial, que é

um instrumento adequado para capturar
as percepcdes dos usuarios quanto as
condicdes da mobilidade urbana.

A primeira coleta de dados para o IQMU
foi iniciada em outubro de 2020 e sera
repetida trimestralmente. Nesse caso,

os respondentes foram caracterizados

em cinco quesitos: se é portador de
necessidades especiais (PNE), faixa etaria,
nivel da formacao, género e cidade onde
habita. A ilustracdo a seguir resume

essas condicodes.

CARACTERISTICAS
DOS RESPONDENTES

1,9

PNE
B Nao
B Sim
98,1
32,7
Cidade

B Rio de Janeiro
B Outras

A

67,3
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53,7
Género
B Masculino
B Feminino
46,3
Formacgao

B Até nivel fundamental

B Nivel médio/técnico

W Nivel superior/graduado
B Especializacao
B Mestrado

B Doutorado

1,1
6,2 12,1

17,6

26,8

Idade

B Até 17 anos

0,4
W de 18 até 30 anos 17,4
B de 31 até 40 anos 18,6
W de 41 até 50 anos
B de 51 até 60 anos
B Mais de 60 anos
21,8
20,7
21,1

Quanto as viagens cotidianas,
foram observadas as seguintes
caracteristicas: quantidade de

transferéncias (baldeacdes), tempo de
deslocamento total, motivo da viagem

e o modo de transporte com maior

interferéncia no tempo e/ou distancia
entre origem e destino. Os resultados

sdao apresentados na sequéncia.

CARACTERISTICAS

DAS VIAGENS

Modos de transporte

HApé 4,7 1,2

M Bicicleta prépria 13,5 4
ou alugada

B Motocicleta 5,5

B Automovel 0,5
particular

B Taxi 0,7

(qualquer tipo)
B Veiculo utilitario
(van, kombi, etc.)
B Onibus publico
B Onibus fretado 42,8
B Barca
B Trem Urbano
B Metrd

: -
—
S oW N
WoN o
—

Motivo da viagem

B Lazer 8.7 3,1

B Saude ’
W Trabalho 6;7

B Estudo

B Outros

B Até 1 hora 8.6

B Entre 1e 2 horas ’
B Entre 2 e 3 horas
B Mais de 3 horas
33,5
56,7

Baldeagdes

HO 6,7 ’
I
2
3
B Mais de 4 22’9
42,5
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Para a formulacdo do IQMU sé&o
consideradas as respostas especificas para
cada modo de transporte: a pé, bicicleta
(propria, compartilhada ou alugada),
motocicleta, automodvel particular, taxi,
veiculo utilitario, 6nibus publico e fretado,
barca, trem urbano, metrd, bonde e
veiculo leve sobre trilhos (VLT).

Na coleta de dados de outubro,

nao foram observadas respostas para
bonde e VLT. Para entendimento sobre
o0 quesito Transporte Publico, foram
agrupados os dados de 6nibus publico,
barca, trem urbano, metrd, bonde e VLT.
Dessa forma é possivel considerar a
percepcao dos usuarios quanto a

esse grupamento.

Antes de gerar o IQMU, que considera

a percepcdo dos usuarios de todos os
modos de transportes, é possivel gerar
valores parciais, ou seja, indices da
Qualidade da Mobilidade por automovel
particular, transporte publico, a pé,
bicicleta, motocicleta e taxi e fretados
(6nibus e veiculos utilitarios).

O IQMU e os IQMs parciais sao
representados por notas entre O e 10,
tomando-se como 10 a melhor percepcéo.
Os valores obtidos apds o processamento
das 743 respostas, capturadas entre
23/10 e 14/11/2020, estdo disponiveis

na tabela adiante.

IQM - Parciais

IQM - Automovel 417
IQM - Transporte Publico 3,98
IQM - a-Pé 4,21
IQM - Bicicleta 3,62
IQM - Motocicleta 3,96
IQM - Taxi-Fretados 5,26

Tomando-se a percep¢ao geral da
mobilidade urbana, pela dtica dos usuarios
das cidades onde residem, propds-se uma
ultima questdo solicitando a qualificacdo
entre os seguintes termos linguisticos:
excelente, boa, razoavel, ruim e péssima. O
resultado apresenta-se no grafico a seguir.

Percep¢do Geral
da Mobilidade

OUTUBRO/2020 (%) 0,5

5,0
B Excelente 25,0
W Boa
B Razoavel 26,9
B Ruim
Pésima
42,5

Os resultados indicam condi¢cdo inadequada
da mobilidade urbana. Todos os resultados
dos IQMs parciais foram proximos a 50%,
sendo Taxi e Fretados o Unico a ultrapassar
essa faixa. Nota-se também que o modo

em pior condicdes, segundo a visdo de seus
usuarios, € o cicloviario, que, em tempos

de pandemia da COVID-19, poderia auxiliar
a sociedade na adequacao as condicdes
sanitarias necessarias.

Como pode-se perceber, a mobilidade
urbana carece de maior atencdo dos
poderes publicos, no que tange aos
poderes concedentes, bem como das
agéncias fiscalizadoras e reguladoras.

A FGV, 52 melhor think tank do mundo

e primeira da América Latina, por nove
anos consecutivos, por intermédio da FGV
Transportes, partindo do principio da

sua missao, que é subsidiar a elaboracéao
de politicas publicas, pesquisa aplicada,
estudos, projetos e planos de acdo para

o desenvolvimento econédmico, social e
ambiental do pais, apresenta o IQMU, que
baseado em massa de dados e informacdes
fundamentais, obtido por pesquisa
primaria, servird para subsidiar as decisdes
governamentais em mobilidade urbana.
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AS PERCEPCOES DE ESPECIALISTAS
SOBRE AS PRIVATIZACOES DOS
PORTOS BRASILEIROS

Desde o0 ano passado, o governo federal vem qualificando os empreendimentos

publicos federais do setor portuario no PPI para estudos de desestatizacdo, concessao e
arrendamento a iniciativa privada, com o objetivo de ampliar e modernizar investimentos
estratégicos a fim de retomar o crescimento econémico do pais. Para apoiar os
investidores privados, nacionais e internacionais, o FGV Transportes, em parceria com

a revista Portos e Navios, elaborou uma pesquisa para capturar as impressdes de
especialistas quanto as melhores possibilidades de investimentos em portos diante dos
projetos do PPI. Os resultados dessa pesquisa estdo apresentados em artigo escrito por
Marcus Quintella e Marcelo Sucena.

Leia o artigo na integra:

https://transportes.fgv.br/sites/transportes.fgv.br/files/privatizacao_dos_portos_v.6.pdf



https://transportes.fgv.br/sites/transportes.fgv.br/files/privatizacao_dos_portos_v.6.pdf

WEBINARIOS

10/12/2020

A VISAO DO FUTURO PARA
O PORTO DE FORTALEZA

O Porto de Fortaleza, também conhecido como Porto do Mucuripe,

tem uma grande area de influéncia, pois atende aos estados do Piaui,
Maranhao, Rio Grande do Norte, de Pernambuco e da Paraiba, bem como
as regides Norte e Centro-Oeste e ao Vale do Sdo Francisco.

Além disso, € um importante entreposto de atendimento para empresas de navegacao
com linhas regulares destinadas a portos dos Estados Unidos, do Canada, da América
Central, da Europa, da Africa e de paises do Mercosul. Mesmo competindo com o Porto
de Pecém, dentro do mesmo estado, o Porto de Fortaleza possuiu um grande potencial
para movimentar granéis sélidos e combustiveis. No futuro, existe a possibilidade de o
Porto de Fortaleza se transformar em porto butique, movimentando cargas especificas,
como 0 manganés, entre outros tipos. Com base no panorama acima, o webinario
promovido pelo FGV Transportes explorou todo o conhecimento e experiéncia da
palestrante convidada, Mayhara Chaves, diretora-presidente da Companhia Docas do
Ceard (CDC), que administra o Porto de Fortaleza. A moderacdo foi de Marcus Quintella,
diretor do FGV Transportes, Roberto Levier, CEO da Waterline Maritime Strategies, e
Simone Bissoto, da LL Advogados.

Assista o webinario na integra:

https://youtu.be/nwsJTyNDjzw



https://youtu.be/nwsJTyNDjzw
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07/12/2020

OS DESAFIOS DA DESESTATIZACAO
PORTUARIA NO BRASIL: O CASO DA CIA.
DOCAS DO ESPIRITO SANTO - CODESA

A privatizacdo das autoridades portudrias proposta pelo governo
brasileiro é bastante desafiadora e abre discussao sobre o melhor modelo
de administracdo a ser adotado, como, por exemplo, o modelo landlord.

Entdo, qual seria o interesse na desestatizacdo da administracao portuaria, com a
concessao dos servicos de dragagem, acessos terrestres e energia elétrica? Quais
seriam os beneficios para a sociedade como um todo? Para discutir esse assunto, o FGV
Transportes convidou Julio Castiglioni, CEO da Companhia Docas do Espirito Santo
(Codesa). A moderacao foi de Marcus Quintella, diretor do FGV Transportes, e Roberto
Levier, CEO da Waterline Maritime Strategies.

Assista o webindrio na integra:

https://youtu.be/JKh7Bz0i5hO

04/12/2020

A NOVA GESTAO E O FUTURO DA
COMPANHIA DOCAS DO RIO DE JANEIRO

Em matéria recente da Portogente, a Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ) foi a
segunda colocada na categoria “Variacdo da Margem Ebtida”, indicador financeiro de
guanto a empresa estd gerando de recursos em suas atividades operacionais, no Férum
Nacional de Logistica e Infraestrutura Portudria - Brasil Export 2020, promovido pelo
MINFRA, em 23 e 24 de novembro. Sob nova administracdo desde o inicio de 2019,

a CDRJ vem desenvolvendo um trabalho de exceléncia de gestdo, cujos pilares sdo:
saneamento financeiro da companhia; investimentos nos acessos aquaviario e terrestre
e na seguranca dos portos; acdes para atrair novos negdcios e responsabilidade social.
Para a apresentacao da nova gestdo da CDRJ, o FGV Transportes convidou o Almte.
Francisco Antonio de Magalhaes Laranjeira, presidente da Companhia Docas do Rio de
Janeiro. A moderacao foi de Marcus Quintella, diretor do FGV Transportes, e Roberto
Levier, CEO da Waterline Maritime Strategies.

Assista o webindario na integra:

https://youtu.be/m6aPJCOilbs


https://youtu.be/m6aPJC0ilbs
https://youtu.be/JKh7Bz0i5h0

OPINIAO

A TECNOLOGIA 5G NOS TRANSPORTES,
LOGISTICA E MOBILIDADE URBANA

A nova tecnologia 5G estd chegando ao Brasil e, certamente, marcara a proxima
geracdo de redes de dados modveis, que oferecerd uma conectividade super-rapida,
econbmica, mais estavel e altamente potente, com beneficios para todos os setores da
economia nacional e para a vida das pessoas. Os impactos nos transportes, logistica e
mobilidade urbana serdo muito importantes para o desenvolvimento nacional. Leia o
artigo na integra:

https://transportes.fgv.br/sites/transportes.fgv.br/files/tecnologia_5g_14-11-2020_v.1.pdf
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