PECAS SE MOVEM NO XADREZ FERROVIARIO*
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“Nem tudo que reluz é ouro,
nem tudo que balanga cai”
[Provérbio portugués]

Se na semana passada o noticidrio de infraestrutura e logistica foi rico em informacgdes e
revelagbes sobre portos, particularmente os qualificados no PPl para desestatizagao
(privatizagao), nesta estd sendo a vez de ferrovias (com destaque para as do Centro-Oeste). Trés
eventos-fonte: i) langamento de um Chamamento Publico pelo Governador Mauro Mendes —
MT (19/JUL); ii) anuncio da chegada de uma “delegacdo internacional de ativistas e politicos de
esquerda ... para pressionar contra a construcdo da Ferrogrdo”, previsto para 15/AGO préximo;
e iii) “Live do Valor”, patrocinada pela ANTF (20/JUL).

Pelo dito e pelo omitido; por (elegantes) alfinetadas ou aparentes baldes de ensaio
(visando “sentir-se” a receptividade pelo tal “mercado” e sociedade); e em varias entrelinhas,
tomou-se conhecimento: i) que o Governo de MT decidiu assumir a conducdo do processo para
implantacao de dois trechos ferrovidrios no Estado (de Rondondpolis a Cuiaba e outro para
Lucas do Rio Verde); ii) que a outorga serd por meio de autorizagao estadual (Lei Complementar
n2 685/21 e Decreto n2 881/21); iii) que tais trechos deverdo “aumentar o TKU mas ndo as
toneladas” (forma do Min. Tarcisio Freitas dizer que as cargas percorrerao maior distancia, mas
gue o aumento de volume ndo sera grande)... apesar de que, tanto em MT como em Santos a
expectativa é de aumento expressivo de movimentagdo (AT-20/JUL); iv) que estd sendo feito
um “reset” no projeto da Transnordestina; v) que esta devera se limitar a ligacdo com o Porto
de Pecém-CE (a0 menos por ora o trecho até Suape-PE esta sobrestado); vi) que a renovacao
antecipada da VLI é uma possibilidade, mas ndo uma certeza; vii) que a renovagdo antecipada
da MRS deve ser enviada ao TCU em SET e concluida ainda este ano; e viii) que o “Governo
aposta em MP para o marco legal das ferrovias”; alids, principal manchete do VE (21/JUL):
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caminho alternativo ao PLS-261, que patina no Senado e, muito provavelmente, para balizar as
leis estaduais que regram ferrovias por autorizacao.

Depreende-se, também, que ndo haverd consolidacdo das malhas da Baixada Santista: a
aposta para solucdo do imbroéglio no acesso ao Complexo Portudrio (“Ferradura”), no tocante a
investimentos necessarios, deve ser via aditivo contratual. J& para o monopdlio no acesso ao
Complexo, e em relacdo aos valores para direito de passagem, considerados atualmente
elevadissimos quando comparados ao das demais concessdes ferroviarias (item 4.27 do “Ato
Justificatério”: Consulta Publica da FIPS), a aposta é na regulacdo: direito de passagem
detalhadamente regrado e teto tarifario.

Nos eventos, noticiario e discussGes chama atencdo a naturalidade com que os diversos
envolvidos tratam a Rumo ja como futura autorizatdria. E nem poderia ser diferente: os dois
trechos anunciados, ainda que venham a ter contratos distintos (algo que ndo era plano inicial
da Rumo), sdo funcionalmente extensdes da atual ALL-Malha Norte (sucessora da Ferronorte)
e, esta, da Malha Paulista; ambas operadas e geridas pela Rumo.

De igual forma, vale ser registrado: i) que, apesar da lei ser de FEV, o langamento do
Chamamento Publico era informacgdo restrita até poucos dias antes: consta que o préprio
ministro tomou dele conhecimento no sabado, 17/JUL, na cerimonia para assinatura da OS de
obras do Contorno de Cuiabg; ii) a defesa intransigente da importancia da Ferrogrdo para a
logistica do Centro-Oeste (e brasileira) que faz o Min. Tarcisio; e iii) seu destemor em confrontar
0s que contestam o projeto com argumentos ambientais.

Mas a Ferrogrdo, além desses desafios (que ja ndo sdo triviais!), tem no horizonte dois
outros; de certa forma até associados: viabilizar cargas (em volumes elevados) e recursos
(bilionarios) para investimentos. Isso requer uma articulacdo de multiplas variaveis e riscos, cuja
complexidade e dificuldade talvez até aumente com a recente concessdo da BR-163 e a
autorizacdo estadual, principalmente do trecho Rondonépolis-Lucas do Rio Verde: temas para
proximos artigos.

* Artigo originalmente publicado no jornal A Tribuna, se¢do Porto&Mar
(www.atribuna.com.br), e no portal do Instituto de Desenvolvimento, Logistica,
Transporte e Meio Ambiente, se¢do Periscopio 132 (www.idelt.org), em
23/07/2021.
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